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Tisztelt KépviselS-testiilet!

Magyarorszag Kormanya 1565/2018. (X1.10.) szamu hatarozataban déntétt a budapesti
elévarosi gyorsvasut vonalak (HEV) egységes rendszerben térténé fejlesztésérsl. A fejlesztési
cél megvaldsitasanak els6 Utemeként a H6 vonal Rackeve-Boraros tér szakasz tervezése
térténik, mely érinti teleptilésiinket is.

A projekt koordinalaséért felelés A.D.U. Epitész Iroda Kift. telepitési tanulmanytervet (1.sz.
melléklet) nyujtott be 6nkormanyzatunkhoz Szigetcsépet érinté HEV szakasz tervezett
munkairol, melyek kihatassal vannak a koézség hatalyos telepilésrendezési eszkozeire is. A
tanulmanyterv alapjan a beruhézas és a hozza kapcsolodo kisajatitasi eljarasok eléfeltétele a
kézseg telepllesszerkezeti tervének, helyi épitési szabalyzatanak és szabalyozasi tervének
modositasa a vasUti nyomvonal és a becsatlakozé utak mentén. Pontos tervek még nem allnak
rendelkezésre, ezert a hatalyos tervek pontos valtoztatdsa sem ismert még. A
telepllestervezés azonban csak képvisel6-testileti elézetes dontés alapjan kezdhetd meg. A
tervezési munkakat a Nemzeti Infrastruktira Fejleszté Zrt. (NIF) finanszirozza, a tervezési
munkat a Bau-Urb Kft. végzi és a tervezési munka megrendel6je 6nkormanyzatunk lesz,
melyet haromoldalt szerzédésben fogunk régziteni.

Jelen hatarozati javaslat szerint a Képviselé-testilet elézetes déntést hoz a hatalyos
telepllésrendezési eszk6zok modositasanak szandékardl. A telepilésrendezési eszkdzok
modositasa allamigazgatasi egyeztetési eljaras nélkil nem lehetséges. Ennek leggyorsabb és
legegyszer(ibb modja, ha a terlletet kiemelt fejlesztési teriletté nyilvanitja a Képviselé-testiilet
a HEV menti teriiletet.

A fentiek alapjan kérem a Tisztelt Képviselé-testlletet az elbterjesztés megtargyalasara és a
hatarozati javaslat elfogadasara.

Targy: Szigetcsép hatalyos telepiilésrendezési eszkézeinek modositasa a H6
jeli HEV vonal korszer(isitése érdekében — elézetes dontések
meghozatala.

......12021. (IX. 13.) KT. szamu hatarozat

1. Szigetcsép Koézségi Onkormanyzat Képviseld-testilete tigy dont, hogy a
A.D.U. Epitész Iroda Kft. altal készitett telepitési tanulmanytervet elfogadia,
ez alapjan megkezdi hatélyos telepiilésrendezési eszkdzeinek eseti
modositasat a H6 gyorsvasuiti vonal korszer(sitése érdekében,
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2. a H6 gyorsvasuti vonal és annak Kkiszolgald terileteit, koézlekedési
csomopontjait kiemelt fejlesztési tertletté nyilvanitja,

3. felhatalmazza a polgarmestert a telepllésrendezési eszkozok
moédositasara vonatkozé haromoldall tervezési és finanszirozasi szerzédés
alairasara.

Felelés: Téthné Kriszt Judit polgarmester
Hatarido: azonnal

Szigetcsép, 2021. szeptember 1.
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polgarmester
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BEVEZETO

7 A telepitési tanulmanytervnek a
/ jogszabaly szerint az a feladata a
314/2012. sz. Kormanyrendeletnek
megfeleléen, hogy

(2. § 9. telepitési tanulmdnyterv:)
egy adott épitési beruhdzdssal
kapcsolatos énkormdnyzati dontést
elésegité  dokumentdcié, amely
bemutatia a tervezett épitési be-
ruhdzdst és annak az épitett és
természeti kornyezettel valé viszo-
- nydl;

| azaz els6dlegesen egy fejleszté —
| beruhazé szervezet szandékait
~ lehetSleg objektiv mddon, a jévo-
. beni allapotot bemutassa és igazolja
- azt, hogy a tervezett fejlesztésnek
tébb az elénye, mint az esetleges
hatranya.

(A bemutatott kép csak illusztracio)

Ebben az esetben pedig alapvetden
| az a szandék, bemutassa azt, hogy
a H6 HEV hosszii ideje vart
korszeriisitése hol igényli a telepiilésrendezési tervek médositasat, annak
érdekében, hogy a telepiilésen a teriilethasznélat egyértelmii és tisztazott legyen,
valamint megvaldsithatdk legyenek azok a fejlesztések, amelyek az utazas
komfortossagat emelik és mliszakilag sziikségesek ahhoz, hogy megvalésulhasson a
korszer(isités.

A tervezett fejlesztés nem egy egyszerlien kériilhatarolhatd telekre vonatkozik, hanem
varhatéan a teleplilésen athaladé HEV palya teljes hosszén, vagy nagyobb részén
sziikség lesz a rendezési terv médositasra.



I. El6zmények, a fejlesztés céljai

1.1. Altaldnos elézmények, kbzvetien hattér

Jelen projekt kozvetlen jogi hattere a Kormany 1565/2018. (XI. 10.) Korm.
hatarozata a budapesti elévarosi gyorsvasiuti vonalak (HEV) egységes
rendszerben torténd fejlesztésérol, amely szerint ,a Kormany egyetért a meglévd
févarosi HEV vonalak, az infrastruktura és a jarmipark teljes felGjitasaval, bévitésével,
az eldvarosi gyorsvasuti integracidjdval megvaldsuld Rackeve/  Csepel/
Kunszentmiklés— Tass —Budapest, Kalvin tér — Nyugati palyaudvar térsége — Obuda-
Békasmegyer — Szentendre/Esztergom (j atmend varosi-elévarosi gyorsvastiti tengely
létrehozdsdval (a tovabbiakban egyiitt: fejlesztési cél) és az annak (temezett
megvaldsitasa érdekében sziikséges eldkészité munkdk megkezdésével”. Tovabba a
fejlesztési cél megvaldsitasa I. iitemeként egyetért ,a H6 Budapest—
Rackeve és a H7 Boraros tér — Csepel vonalak elévarosi gyorsvasiti iizemii,
a vonatkozé allami és févarosi varosfejlesztési célkitiizésekkel is
6sszhangban megvalésitandé atfogd fejlesztésével, valamint teljes korii
feldjitasaval, a vonalak Budapest, Kalvin térig mélyvezetésben torténd
meghosszabbitasaval”.

Ezt megel6z6en a Kormany a 1655/2017. (IX.13.) Korm. hatarozataban a Rackevei és
Csepeli HEV vonalak fejlesztésének elékészitésérsl dontott.



A Kormany 1563/2018. (X1.10.) Korm. hatdrozata egyes kiemelt projekteknek az
Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program éves fejlesztési keretében elSkészitési
céli projektként torténd nevesitésérdl, valamint az Integralt Kozlekedésfejlesztési
Operativ Program éves fejlesztési keretének megallapitasardl sz6lé 1247/2016. (V. 18.)
Korm. hatdrozat modositasardl értelmében a Kormany hozzdjérult a ,H5-H6/H7
vonalak &sszekdtése — az észak-déli varosi-el6varosi gyorsvas(t fejlesztésének
elékészitése” cimli kiemelt projektek az Integralt Koézlekedésfejlesztési Operativ
Program éves fejlesztési keretében el6készitési céli projektként torténd nevesitéséhez.

1.2. Fobb tervel6zmények

Jelen tervezési feladat kézvetlen el6zményének a ,H6-0s rackevei és a H7-es csepeli
HEV f6vérosi kotottpalyds haldzatba val integraldsanak elékészitése” targyd
megvaldsithatésagi  tanulmdny (tovabbiakban: MT) tekintendd (HAHATHAHET
Konzorcium, 2018).



2. Fejlesztés célja

A jelenlegi HEV vonalak a mai miiszaki- és szolgaltatési szinvonaluk alapjan mar nem
képesek a kor kozlekedési igényeinek megfelelni. Az évtizedekkel korabban kialakult
vonali struktira, a jarm{m{szaki jellemzok, valamint a mlszaki allapot A&ltal
meghatarozott szolgltatdsi szinvonal ma mar nem nyuUjt versenyképes alternativat
sem a kozosségi kozlekedési agazaton bellil, sem az egyéni kdzlekedéssel szemben.
A két déli HEV vonal a teljes Csepel-szigeti, valamint a pesterzsébeti, soroksari és
dunaharaszti térséget szolgalja ki. A térségek korszer(i kozlekedési kapcsolatokkal
nem, vagy csak érintlegesen ellatottak. Egyéb kotottpélyas kézlekedési kapcsolatot a
MAV Zrt. 150. szamu Budapest- Kunszentmiklés-Tass—Kelebia vasttvonala, valamint a
XX. kerlletben villamosvonalak szolgaltatnak.

Elobbi egyik legfontosabb problémaja elsésorban az alkalmas budapesti atszallépont
hidnya, valamint a kedvezétlen vonalvezetése miatt nem éri el, vagy ha el is éri, nem
vonzza a potencialis utasokat.

A fejlesztés dltalanos céljai

— Atszélldsmentes, vagy kevesebb &tszallassal jaré  kozosségi
kozlekedési kapcsolatok biztositasa, gyorsvasuti rendszer kedvezé
kapcsolatainak kialakitasa a varoskozponttal.

— Egy 0j, minden aldgazatra kiterjedd, gyorsvastiti gerinc(i kozosségi
kozlekedési haldzati rendszer Iétrehozasa, ezdltal a haldzati
integracio erdsitése.

— Utazasi idok csokkentése mind agglomeracion beliil, mind az

agglomeracio — Budapest relaciéban.

Az utazési komfort minéségének javitésa.

A kozlekedési munkamegosztas Ujra-pozicionadldsa, modal split

eltolasa a gyorsvas(t javara.

Intermodalitas javitasa.

HEV teriileti elvalaszté hatasanak csokkentése.

Uj HEV jarmivek kozlekedéséhez sziikséges infrastruktira-

feltételek biztositasa.

— Kornyezetvédelmi elvardsoknak valé megfeleléség biztositasa (zaj-
és rezgésvédelem).

— Magasabb szolgdltatasi szinvonall  kozosségi  kozlekedés

megteremtése.

A HEV vonalakon az utazasi sebesség névelésének lehetdsége.

Kézlekedésbiztonsagi feltételek javitdsa (pl. biztositdberendezési

és vonatbefolydsolasi rendszerek, szintbeni atjarok szamanak

csokkentése).
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— Peronok mai igények szerinti kialakitdsa, az esélyegyenl6ség
biztositasa, az utastajékoztatas minéségének javitdsa.

— Koérnyezetrendezés.

— Terlletfejlesztés elémozditasa.

A projekt célja atszéllasmentes, vagy kevesebb &tszalldssal jaré kézosségi kozlekedési
kapcsolatok biztositasa, Uj HEV jarmivek kozlekedéséhez szilkséges infrastruktira
biztositasa, magasabb szolgaltatasr szinvonal( kozosségi kozlekedés megteremtése, a
HEV vona!akon az utazasi sebesség névelése, az eselyegyenloseg biztositasa, az
utazasi komfort és az utastdjékoztatdis mindségének javitésa, a HEV vonalak
kdrnyezetének rendezése.

A tervezési feladat keretében a mai HEV infrastruktiran alapuld, azonban mind
miszaki, mind szolgaltatasi szinvonaldban Iényegesen korszer(ibb infrastruktdra
létrehozasa a cél, mellyel a rendszer versenyképessége javithatd. Tovabbi cél az
atszallasmentes, vagy kevesebb atszallassal jaré kézosségi kozlekedési kapcsolatok,
valamint (j HEV jarmlivek kozlekedéséhez sziikséges infrastruktura biztositasa.

Osszességében a magas szolgaltatasi szinvonalll, kapacitiv kétottpalyas kozlekedés
megteremtése, az utazasi sebesség novelése, az esélyegyenldség biztositasa, az
utazasi komfort és az utastdjékoztatds mindségének javitisa, a HEV vona!ak
kornyezeteének rendezése kivanatos. Ezéltal hosszabb tavon a kotottpalyas kozossegl
kozlekedés reszaranyanak novekedese varhato, mely folyamatot a korszerii és haldzati
atjarhatésaggal (MAV Zrt., MAV-HEV Zrt., BKK Zrt. ), valamint modvalté csomdpontok
létrehozasaval lehet tovabb erositeni.

(A kép illusztracid)



3. A HEV korszeriisités tervezése

A BFK Budapest Fejlesztési Kézpont Nonprofit Zrt. (tovabbiakban: BFK Zrt.),
valamint a MAV-HEV Helyiérdekii Vasit Zrt. (tovabbiakban: MAV-HEV Zrt.) altal
alkotott konzorcium (tovabbiakban: Megrendeld) szamara az egyes kiemelt
projekteknek az Integrélt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program éves fejlesztési
keretében elbkészitési céll projektként torténd nevesitésérdl, valamint az Integralt
Kozlekedésfejlesztési Operativ Program éves fejlesztési keretének megéllapitasardl
sz616 1247/2016. (V. 18.) Korm. hatérozat mddositasarél sz6lé 1563/2018. (XI. 10.)
Korm. hatérozat, tovabba a budapesti elévarosi gyorsvasiti vonalak (HEV) egységes
rendszerben térténd fejlesztésérdl szolo 1565/2018 (XI. 10.) Korm. hatarozat
eldirta a H5-H6/H7 HEV vonalak osszekotése - az észak-déli varosi-
elévarosi gyorsvasit fejlesztésének elékészitése (a tovabbiakban: Projekt)

megvaldsitasat.

A Megrendeldnek teljesitendS feladatai, valamint a Kézbeszerzési Mliszaki Leirdsban
nevesitett feladatok teljesitése érdekében a H6-os Réckevei, valamint H7-es Csepeli
HEV vonalak elSvarosi-gyorsvasiti rendszerben torténd, teljeskérli infrastruktira
felljitasanak, fejlesztésének és meghosszabbitdsdnak megtervezése engedélyezési
terv, kiviteli terv szintig, tenderdokumentacio elkészitése és kapcsolddd tervezések
elvégzésére vonatkozo szolgaltatast kivan igénybe venni. Ennek beszerzése érdekében
a Megrendel8, mint ajanlatkér ,Tervezési szerzédés a H6/H7 HEV vonalak
korszerisitése és meghosszabbitdsa a Kélvin térig engedélyezési terv,
kiviteli terv és kapcsolodo tenderdokumentdcio elkészitésére” elnevezéssel a



kdzbeszerzésekrdl szOl6 2015. évi CXLIIL. térvény (Kbt.) rendelkezései alapjan
kozbeszerzési eljarast inditott.

A FOMTERV Mérnoki Tervezé Zrt., mint Konzorcium vezet$ és Kontidr Csoport
Kft., mint Konzorciumi partner altal alkotta Tervez8i Konzorcium (tovabbiakban:
Tervez0) a Kézbeszerzési Eljarasra érvényes ajanlatot tett, és a Megrendeld a
Kozbeszerzési Eljaras eredménye vonatkozasaban, az ajanlatok elbirdlasardl szold
irasbeli 6sszegzést 2020. majus 21. napjan megkiildte ajénlattevé(k) részére azzal,
hogy a Kozbeszerzesi Eljaras nyertes ajanlattevGje a Tervezd. A Felek a torvényes
hataridon belil — 2020. janius 19-én, a Kézbeszerzési Eljaras alapjan és annak
eredményeképpen a Tervezési Szerzédést (tovabbiakban: Szerz6dés) kotott.

Megrendel8 a H6-H7 HEV vonalak jelen tervezési feladatét az aldbbi szakaszolasban

kivanja megvaldsitani:

- Alaguti és kapcsolddé szakasz (,A"): H7 HEV vonal Kalvin tér — Erdésor utca és
H6 HEV vonal Kalvin tér — Kén utca (kiz.),

— Belsé felszini szakasz (,B"): H6 Kén utca (bez.) — Szigetszentmiklds-Gyartelep
(bez.),

— Kiilsd felszini szakasz (,K”): H6 Szigetszentmiklds-Gyartelep (kiz.) — Rackeve
(bez.).

A Szerzddés az alabbi tabldzatban foglalt munkarészeket kiiloniti el.

Feladat

M Megalapozé munkarészek (17db)

F Feltétflizetek (4db)

D Dontéselokészitd tanulmanyok (4db)

E Epitészeti koncepcidtervek

K Kiilso felszini szakasz engedélyezési tervek (jelen
fazis)
Kiils6 felszini szakasz kiviteli tervek és
tenderdokumentacié

B Bels6 felszini szakasz engedélyezési tervek
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Belso felszini szakasz kiviteli tervek és
tenderdokumentacio

A Alaguti és kapcsolddo szakasz engedélyezési tervek

Alaguti és kapcsolodo szakasz kiviteli tervek és
tenderdokumentacio

4. A H6 HEV vonal tervezett fejlesztése

A H6 HEV vonal a budapesti helyiérdekii vastthalézat része, mely nem tartozik az
atjérhatdsagi kévetelményrendszer ala, elkiilénitett helyi halézat. A HEV vonalakon a
teherszallitas 1996-ban véglegesen megsziint, a vonalakon mas vasutak jarm{ivei csak
palyaépitési és fenntartdsi munkak soran, illetve esetenként nosztalgiaiizemben
kozlekednek. A vonalnak jelenleg Kén utca megallohely kézelében van nagyvasiti
kapcsolata a MAV Soroksari Gt allomasaval.

A H6 HEV szakasz a H6/H7 HEV vonalak korszer{isitése és meghosszabbitdsa a Kalvin
térig c. projekt részét képezi.

A teljes projekt magéba foglalja a H6-os Rackevei, valamint H7-es Csepeli HEV vonalak
eldvarosi-gyorsvas(ti rendszerben torténd, teljeskér(i infrastruktira feldjitasat,
valamint a két vonal Kézvagohid térségében, térszin alatt torténd osszekapcsolasanak
és kdzos mélyvezetés( vonalon torténd, Kalvin térig tartd bevezetését. A H7 HEV vonal
Csepelen meghosszabbitasra kertil az Erdésor utcaig.

A kiils felszini szakasz (,K") - H6 Szigetszentmiklds-Gyartelep (kiz.) — Rackeve (bez.)
koz6tti szakaszt foglalja magaba, mely a belso felszini szakasz (,B”) -H6 Kén utca (bez.)
— Szigetszentmiklds-Gyartelep (bez.) folytatésa. A bels6 felszini szakasz az alaguti és
kapcsolddd szakasz (,A”) H6 HEV vonal Kalvin tér — Kén utca (kiz.) szakasz folytatasa.

A H6 Réckevei HEV jelenleg 40,7 km hossz{, normdl nyomtavolsagt, 1100 V
egyenarammal villamositott helyiérdek(i vasiti vonal. Kézvagdhid és Tokol allomasok
kozott kétvaganyu (kivéve a 700 m hossz( Dunaharaszti kiilsé — Dunahid forgalmi
kitéré kozotti palyaszakaszt), a 15 km hossz( Tokdl és Rackeve allomdsok kozotti
vonalszakasz egyvaganyu.

A tervezett mélyvezetés(i szakaszon harom felszin alatti allomas létesiil: Kalvin tér,
Boraros tér, Kozvagohid.

Kozvagohidat kovetben jelenleg két valtozat fut a Kén utcdig:

» felszin alatti vezetés kéregben megalldval a Besthy utcanal és innen érik el a felszini,
a jelenlegi HEV vaganyok helyén tervezett Kén utca megallét

o felszini megallé Bedthy utcanal és innen tovabb vezetés a jelenlegi vaganyok helyén
Kén utcaig.
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Kén utca megall felszinen épiil. A Galvani hidhoz kapcsoléddan klepltendo atszallasi
kapcsolatok biztositasa miatt is igénybe veszik a MAV Soroksari Ut dllomas teriiletét.
Ez azt jelenti, hogy a MAV &llomast is &t kell épiteni.

Kén utcat kévetden a jelenlegi 150 sz. vonal vezetéséhez igazodva helyszinrajzilag és
magasségilag is attdl balra vezet az j HEV palya, és Pesterzsebet fels6 helyett (j
nyomvonalon, felszin alatt Uj, k6zds allomas épll a MAV—vaI Innen a Nagysandor
Jozsef utcdig tarté szakaszon valésulnak meg a MAV és MAV-HEV &sszekitd vaganyok,
majd a nyomvonal a Torontal utcaig eléri jelenlegi helyét.

A belsd felszini szakaszon Dunaharaszti kiilsé allomas utan a kétvaganyl szakasz a
Duna-hid hidf6jéig meghosszabbitandd, illetve kétvaganyl Duna-hid épiil, tovabba a
kiils6 felszini szakaszon Szigetcsép — Szigetszentmarton-Szigetjfalu allomaskdzben
kétvaganyu palya kerl kialakitasra.

A nyomvonal korrekcidja a Rackevei Duna agon valé hidhoz vald iveknél valésul meg
a sebességemelés érdekében, valamint a Kén utca-Bedthy utca szakaszon mdédosul a
nyomvonal magassagi vonalvezetése.

Megvaldsul a 150-es szamu vasutvonallal valé forgalmi dsszekottetés, igy a 150-es
szdmu vonal jarm{vei a Kalvin térig kdzlekedhetnek.

A felszini szakaszokon vizsgalatra keril a 100 km/h tervezési sebesség megvaldsitasa.

A H6 HEV vonal harom szakaszahoz harom kérnyezeti hatastanulmany késziil, melyek
litemezetten keriilnek beaddsra az illetékes kornyezetvédelmi hatdsagnak.
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5.1. A HEV vonalak rovid torténeti attekintése

A budapesti helyiérdek(i vas(t (réviditése eredetileg BHEV, kéznyelvben csak HEV) a
magyar fovarosban és annak agglomeracidjaban iizemeld vasiti rendszer. Miikédési
elvében a német nagyvérosok Vorortbahn halézataihoz hasonld, ugyanakkor azokhoz
képest korszer(itlenebb (zem(i. Funkciéja alapjan a klasszikus helyiérdek
vasutvonalaktdl eltéréen inkabb elévarosi vasitnak szamit.

A négy févonalon a MAV-HEV Helyiérdekii Vasit Zrt. (MAV-HEV Zrt.) bonyolitja le a
forgalmat. A vonalak nem alkotnak 6sszefliggd hélézatot; Csepelt és Rackevét délrdl,
CsOmort és GodollSt eészakkeletrdl, Szentendrét északrdl kétik 6ssze Budapest
belteriiletével. A HEV- szerelvenyek normdl nyomtdvolsagl pélydkon, 1000 V
egyenarami vontatési fesziiltséggel iizemelnek.

A helyiérdek{ vasutak épitését lehetévé tévé 1880. évi tdrvény utdn sorban épliltek
meg Magyarorszagon a helyiérdek(i vonalak. Budapesten tébb cég is épitett HEV-
vonalat, a mai halézat jogelédjének a Budapesti Helyi Erdek(i Vasutak Rt.-t (BHEV)
tartjdk. A BHEV a villamosokat (izemeltet® Budapesti K6zUti Vaspalya Tarsasag (BKVT)
lednyvallalata volt, ahonnan a soroksari, a cinkotai és a szentendrei vonalak atadésa
utan valt ki 1889-ben az eredményesebb mikodés érdekében.

A BHEV gyorsan terjeszkedett, megepult a soroksari HEV folytatasa Réckevéig, illetve
két szarnyvonallal Erzsébetfalvdig és Csepelig. A cinkotai HEV-et el8szér Kerepesig,
végll Go6dolldig hosszabbitottdk. Innen is kidgazott egy szarnyvonal, Rékos-
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szentmihalynal hurokvonal épllt, de Rakospalotan 4t a Nyugati palyaudvarig is indultak
HEV-kocsik. A szentendrei HEV végallomasa kézelebb keriilt a belvdroshoz, kihasznalva
a MAV (ij Duna-parti vaganyalt A BHEV hez keriilt a BBVV altal épitett nagytétényi és
torokbélinti vonalcsoport is, igy a BHEV mar az 1920-as évekre a minden iranyba
inditott vonatokat a fovarosbdl. Néhany helyen autébusszal is prébalkoztak, de ez
kizdrdlag a szentendrei vonal mentén bizonyult sikeresnek.

o Az elsé vilaghdbor( utan rovid
VAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAT idére egy kozos vallalatba vontak

y O0ssze a HEV-eket és a
villamosokat, majd 1921-tdl djra
az 6nallé BHEV-hez tartozott a
teljes halézat. A nehéz pénziigyi
' helyzetben 1év6  lizemeltet6t
' 1932-ben vasarolta fel a févaros
és a BSZKRT kezelésébe adta, de
" a BHEV jogi 6nallésaga tovabbra
is megmaradt.

Tavaiarsazi A M L V. o

d

Ehhez a korszakhoz tartozik a magyarorszagi HEV-vonalak &llamositasa is, ezeket a
MAV vette at és sajat mellékvonalaiként uzemeltette tovabb. A budapest| HEV
izemeltet6jének onallosaga és neve miatt a HEV elnevezés fokozatosan a budapesti
z6ld vonatok szinonimaja lett.

A BSZKRT 1949. évi megsziinése utan rovid ideig Févarosi Helyiérdek( Vas(t néven
Uzemelt, ok adtak &t a ma H7-es HEV-ként ismert csepeli gyorsvasutat. 1952 és 1958
kozott a HEV takarékossagi okokra hivatkozva a MAV-hoz keriilt. 1958-ban quaaIakuIt
a BHEV, ekkor egy rovid szakaszt épitettek a csepeli Harosi iskoldig, illetve a MAV-tdl
atvették a taksonyi vonalat.

1968. januar 1-jén az (j integralt kozlekedési véllalat, a Budapesti Kézlekedési Vallalat
vette at a HEV-eket, a buszokkal, villamosokkal és trolibuszokkal egyutt Ekkor szlintek
meg az alacsony forgalmi vonalak, Rakosszentmihaly, Csillagtelep és Pesterzsébet
teriiletén. Uj szakasz csak a Margit hidtdl épiilt felszin alatt a Batthyany térig.

2016 novemberében u1ra a MAV kezelésébe kertilt a HEV majd 2017 februarjatdl teljes
jogli leanyvallalatként MAV-HEV Helyiérdek(i Vasut Zrt. néven.
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5.2. Allomasok helyszinrajza

A XIX. szdzad végéig lezajlott gyorsiitem{i épitkezések soran a HEV vonalakon 1085
felvételi épllet, 1374 aruraktar és gabonaszin, 836 rakodd, 265 hidmérleg és
allatrakodd, 192 mozdonyszin 410 mozdonyallassal, 23 mihely, 2607 6&rhdz és

s i

valtodrhely és 90 lakdhaz épiilt.

A Kereskedelmi Minisztérium szabvanyterveket készitett a helyiérdek(i vasutakon
létesitendd, a vonatmegallasokhoz, talalkozasokhoz sziikséges allomasok vaganyainak,
éplleteinek elhelyezésé és méreteire.

A megallohelyeknél az dtmend vaganyon kiviil mas vagany nem épiilt. A peron hossza
csak 100 m volt, esetleg vardhelység vagy 6rhaz kapcsolodott hozza. A rakodd
megalldhelyeken egy révid rakoddvaganyt is épitettek, altalaban 100 m hosszal.

A kozbenso allomasok rendszerint 400 m hosszlak voltak, harom vaganyt alakitottak
ki, melyek hasznalhaté hossza 220 és 280 m kozott valtozott. Az épiletallomany a
felvételi épileten kiviil aruraktarbdl, esetleg gabonaszinbdl, valtdérhelybdl és egyéb
kisebb éplletekbdl allt. Ezekhez rakteriiletek, nyilt rakodok csatlakozhattak. A
vonalakon hosszlsaguktdl fiiggben a koézbensé allomasok kozil tdbbet vizvételi
lehetGséggel szereltek fel. Erre a goziizem(l vontatds miatt volt szilkség. Egyes
allomasoknal katonai (agyu) rakodo létesitését irtak el6. Rakoddallomasoknal hosszabb
rakoddévagany (150 m hasznalhatd hossz), arubddé is épilt.
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A végallomasok hosszabbak, altalaban 400-500 m hosszuak és négyvaganyosak voltak.
Altaldban ezeket vizvételi lehetGseggel és egyik végiikon flitohazzal lattdk el. A
vaganyrendszer kialakitasanal biztositani kellett a gép, azaz a mozdony korliljarasat.

Magyarorszagon az els6 vildghdborlt kévetSen teljesen Uj helyzet alakult ki, a
logikusan felépitett vasithalézat ,darabjaira esett szét”. Majd a hazankba is begy(ir(iz6
vilagvalsag a tovabbi fejlesztést szinte teljességgel megbénitotta. A masodik
vildaghdbor( pusztitasa utan a helyreéllitas féleg a févonalakon zajlott, a mellékvonalak
alig kaptak némi segitséget, s6t sziikségességiik is megkérddjelezédott.

A politika Ugy tartotta, hogy az Un. gazdasagtalan vonalakat meg kell sz(intetni, igy
estek ennek aldozatul féként a helyi érdek(i vasttvonalak.

Mas helylerdeku vonalakat fovonalasitottak, ami az epuletallomanynal is atalakitasokat
kovetelt. igy az egykor oly egységes és tokéletes rendet képviselé HEV allomasok méara
mar igen vegyes allapotot, kuszasdgot tiikréznek. (A fejezet részlet a magasepitési
mileirasbol
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5.3. A budapesti HEV vonalak arculata

A H 6 - rackevei vonal jobban megdrizte hajdani arculatét, készénhetéen annak, hogy
ez vezet Budapestrdl a legmesszebb. A vonal az 1888-as térvényt kévetdn jott létre.

Pesterzsébet-fels§ allomasa (1905 k) tipikusan a BHEV-re jellemz8, a vasdttal
parhuzamosan elny(lé épiilet. Szépen megmaradt a fa szerkezet(i elétetd, azaz a
torndc. Szép famunka jellemzi az oszlopfejezeteket is.

Az épllet szinezése halvényzéld, ez a mai HEV épiileteknél egységes, altaldnos.
Nagyon jo latni, hogy megérizték az eredeti kandelabereket a peronon.

Az épliletben szolgdlati lakds, iroda és pénztdr kapott helyet. (Ezen az &llomason
talalhaté még egy forgalmi torony is, ilyen tébb is taldlhaté a vonalon, példaul a
dunaharaszti hidnal, amely a hidat figyeli.)

Hasonlé alakzatot mutatd &llomasok még: Dunaharaszti kiils8 (1905 k.),
Szigetszentmiklos; az 1900-as évek elején készitett képeslapok tanusaga szerint még
rendelkeztek a peron feldl fedett fa bealléval-, és lombfiirészelt oromdiszekkel. Ezek a
késdbbi felljitasok (tatarozasok) soran eltlintek.

Feldjitott  tipus-épiilet Szigetcsép dllomésa. Architektdrajdban, kozéprizalitos
homlokzataban a MAV altal kidolgozott tipusépiiletekre utal, dm rendkiviil furcsa,
utdlag, rendszer nélkiil, tobb lépcsében bévitetett tomege eltér attdl. Itt taldlhaté a kis
—késobbi -eldtetd.

1905-ben késziilt Sziget-
szentmarton (korabban
Szigettjfalu) allomasa,
szintén ,BHEV-tipust”
épllet. Szerencsére az |
eredeti  téglaarchitek-
tirdt  is  megdrizték
tatarozasakor (a faragott
fa diszek-, a savozott |
vakolat-, és a perontet6
eltlintek). Az eloteto
helyett csak a kijaratok
felett van egy kis (Ujabb . : _
épitési)  fedédl. A . | LT
szolgalati lakashoz utdlag hozzabarkacsolt kis nyari konyha taldlhat, nem a
legszerencsésebb mddon. (Ez a tatarozast kdvetden eltiint).
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A vonalon tébb helyen is talalhato nyilt rakdval egybeépiilt raktar. Régen nagy volt az
aruforgalom, napjainkra ez teljesen megsz(int, igy ma ezek az épiiletek tiresek.

(A fejezet részlet a magasépitési miileirdsbdl)

(A vasitallomasok terveir6l és a magyar vasutak allomasairdl,
fejlédésiikr6l részletesen ir Kubinszky Mihaly: Régi magyar vas(t-
allomasok - Epitészeti hagyomanyok c. munkajaban)
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6. Valtozo jogszabalyi kornyezet

1990-ben a rendszervaltozas alatt megvéltoztak a torvények, a helyi kdzlekedést az
onkormanyzatok, mig a helykdzi és tavolsagi kozlekedést az allam finanszirozza.
Budapesten a kézigazgatasi hatarokon tilra kézlekedd HEV-ek esetében ez vitéra ad
okot. A fOvaros nem biztosit elegendd forrast, az allam és a kiszolgalt vérosok
énkormanyzatai viszont semmit sem fizetnek. 2009 januarjéban jelentette be Kocsis
Istvan, a BKV akkori vezengazgato;a hogy a BKV holdingként miikédne tovabb hét
kulonbozo vallalatot létrehozva, a HEV-eket a Budapesti HEV Zrt. venné at, a févarosi
onkormanyzat és a BKV felugyeloblzottsaga viszont nem tamogatta az elképzelést.

A 2009-es unids kézszolgéltatasi rendelet alapjan elfogadott 2012-es torvény szerint a
BKV ,belsds” szolgaltatonak mindsiil, ezért 2013. majus 1-jétél nem lizemeltethet
Budapest kozigazgata’si hatarain kivil, igy az agglomerécios buszkozlekedést a
Volanbusz venné at. Tarlds Istvan fopolgarmester be]e!entette hogy mivel a HEV-ek
is elhagyjak Budapest teriiletét, ezért azt a MAV-nak kellene atvennie. Ezt a kijelentést

s Lk

egyes vélemeények szerint csak azért tette, hogy erdsitse a févaros targyalasi pozicidjat.

A HEV teIJes infrastrukturaja az 1970-es évek 6ta Budapest torzsvagyonanak része, igy
ez az atszervezés nehezebben bonyolithaté le, mint a buszok kiszervezése. Mivel a
HEV-ek forgalmanak jelentGs része a varoshataron bellil zajlik, ezért az allam szerint
az lizemeltetés a févéaros feladata lenne. A godollsi HEV és az M2-es metrd
Osszekotésének terveit is akadalyozhatja a kiszervezés.
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(A Varosi és Elévérosi Kozlekedési Egyesiilet szerint az uniés rendelet nagyvarosokra
nem vonatkozik, ezért a kiszervezés alapjaiban felesleges. Szerintiik a minisztérium ezt
a lépést azért erdlteti, mert a Budapesti Kozlekedési Szovetseg 2010-es megsziinése
6ta a Budapesti Kozlekede5| Kézpont se a Voldnbusznak, se a MAV-nak nem fizeti meg
a Budapest-bérletek eladasabdl nekik jard részt. )

A fovarosi kozgyules 2016 aprilisaban doéntétt a BKV és a HEV-4gazat
kulonvalasztasaroi és a HEV allami atvetelerol A 2016. november 1-jével létrehozott
BHEV Budapesti Helyiérdek(i Vasut Zrt. (BHEV) 2017. februér 23-an a MAV teljes jogu
lednyvallalataként felvette a MAV-HEV Helyiérdek(i Vasut Zrt. nevet.
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7. Jelenlegi allapot

A K" szakaszon jelenleg kétvagany( palya talalhaté Szigetszentmiklds Gyartelep —
Tokdl kozott 4 km hosszon, ezt kovetéen Rackevéig egyvagany( a palya 15 km
hosszon. Az egyvaganyl szakaszon két kozépallomas volt: Szigetcsép és
Szigetszentmarton-Szigetujfalu, ebbdl a mésodikat az 1990-es években a forgalom
csokkenésére hivatkozva megsziintettek.

A vasutvonal legutébbi komplex atépitése az 1960-as években volt, amikor a palyat
MAV 48 rendszer(i sinekkel, hézagnélkiili kialakitassal épitették &t tobbségében T és H
jelli, kevésbé L jeli vasbeton aljakon 70-80 cm koézétti aljtavolsaggal,
z(zottkdagyazatban. Ezt kovetGen a pélyasebességet V = 60 km/h-ra emelték, a
tengelyterhelés 210 kN lett.

Az 1960-as években palyakorrekcid
épllt ismeretlen okokbdl Sziget-
szentmarton - Szigetujfalu allomas
és Horgasztanyak megallShely
- kozott.

- 1973-74-ben Rackeve dllomast
bovitették a villamositds eld-
késziileteként  déli irdnyban
jarmlitelepet alakitottak ki, az
allomasi platét meghosszabbi-
tottak.

A jarm{javitd csarnokot azonban forrashidny miatt csak tébb iitemben fejlesztették,
jelenlegi kialakitasdt csak 1995-ben nyerte el, jelenleg ez a HEV legljabb jarm(ijavitd
telepe.

1995 d6ta a vonalon a minimalis karbantartast eltekintve Iényegi valtozas nem volt.

Az egyre korosabb felépitmény egyre rosszabb allapotba keriilt, elsésorban az dgyazat
allapota miatt, igy a sarosodasok kdvetkeztében jelentés hosszon csak 30 km/h
sebességgel lehet jelenleg kozlekedni, ami a menetid6t megnovelte, a
vonatkeresztezéseket at kellett helyezni.
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A tervezéssel érintett szakaszon a vonalon és az atmendvaganyokban a legkisebb
vizszintes ivsugar: R = 400 m, az atmenetiiv allandék V = 60 km/h sebességhez tartozd
Co értékek, a maximalis tllemelés: 40 mm

A maximalis emelkedd a HEV menetrendfiiggelék alapjan Szigetszentmiklds Gyartelep
és Rackeve kozott mindkét irdnyban 1 ezrelék, a ,K” szakasz az 1. terhelési osztlyba
tartozik.

A vonalat jelenleg a 2011.szeptember 27-én UVH/VF/1178/0/2011 szdmon az NKH
Utligyi, Vasuti és Hajozasi Hivatal &ltal kiadott hasznalatbavételi engedély alapjan
tzemelteti a MAV-HEV Zrt.
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H6 HEV vonal korszeriisitése és meghosszabbitisa Kalvin terig,

KUilsO felszini szakasz - Kornyezeti hatdstanulmany
VIBROCOMP 2021 mdjus
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H6 HEV vonal korszeriisitése és meghosszabbitdsa Kdlvin térig, Kilsé
felszini szakasz
Kérnyezeti hatdastanulmadny — VIBROCOMP 2021 mdjus

8.1. FONTOSABB MEGALLAPITASOK

1. Jelen kornyezeti hatastanulmany (tovabbiakban KHT) targya a ,H6 HEV vonal
korszerdsitése és meghosszabbitdsa Kdlvin térig a kilsé felszini
szakaszon (Szigetszentmiklos-Gyadrtelep (kiz.) — Rackeve (bez.))”. A
dokumentdcid célja, a tervezett beruhdzads kdrnyezeti hatdsainak becslése és
vizsgélata, a kdros hatdsok lehetGség szerinti minimumra csékkentésére irdnyuld
intézkedések megfogalmazédsa, valamint a tevékenységet kdmyezetvédelmi
szempontbdl esetlegesen kizard okok felderitése. Ezaltal biztosithaté a hatdlyos
kdrnyezetvédelmi elbirdsok teljesiilése, tovabba az épitési engedélyhez és
kivitelezéshez =~ sziikséges kdrnyezetvédelmi hatdsagi hozzdjsrulds

megszerzése.

2. Jelen KHT tartalma a hatalyos kornyezetvédelmi jogszabalyok, a kérnyezet
védelmének altalanos szabalyairdl szOlé6 1995, évi LIII. térvény, a természet
védelmérdl sz0l6 1996. évi LIII. térvény, valamint a kérnyezeti hatasvizsgalati
és az egyseéges kornyezethasznalati engedélyezési eljarasrdl szolé 314/2005.
(XI1.25) Korméany rendelet figyelembevételével keriilt 6sszedllitdsra.

3. Targyi beruhazds nem orszdgos térzshdlézat része, ezért a 314/2005.
(XII. 25.) Korm. rendelet a kérnyezetvédelmi hatdsdg elbzetes
vizsgdlatban hozott dintésétél fiiggéen kérnyezeti hatdsvizsgdlatra
kdtelezett tevekenységek felsoroldsdrdl sz616 3. sz. mellékletének 131.
pontja alapjén elbzetes vizsgdlat kételes a tevékenység. A 314/2005. (XII.
25.) Korm. rendelet 1. § (5) értelmében a kornyezethaszndlé kérelmére a
kornyezetvédelmi hatésdg - elGzetes vizsgalati eljdrds nélkiil - kdrnyezeti
hatasvizsgalati eljdrast folytat le, ha a kérnyezethaszndlé olyan tevékenység
megvaldsitasat tervezi, amely a 3. szdml mellékletben szerepel. Tdrgyi
beruhdzds esetén a beruhdzd, sajit kérelmére a kérnyezeti
hatdsvizsgdlati eljards lefolytatdsat kéri.

>

A tervezett vasiti fejlesztés Natura 2000 terileteket nem érint, igy Natura
2000 hatésbecslési dokumentdcio tdrgyi szakasz vonatkozésdaban nem
késziilt. A tervezési terilet Natura 2000 teriiletet legjobban a szakasz legvégén
kozelit meg, a Rackevei dllomastdl kb. 140 m-re taldlhaté a Rackevei Duna-ag
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kiilonleges természetmegdrzési terilet. A tervezési teriilet kdrnyezetében (1 km-e
tdvolsagon belil) talalhaté tovabbd a Szigethalmi homokbuckak" kiemelt
jelentéségli természetmegdrzési teriilet, valamint a Duna és artere" kiemelt
jelentéségli természetmegGrzési teriilet. Az ezekre késziilt hatasbecslési
dokumentdciokat a kdrnyezeti hatastanulmanyhoz melléklejiik.

A H6 HEV vonal kiils felszini szakasza (Szigetszentmiklds-Gyartelep (kiz.) —
Rackeve (bez.)) a bels6 felszini szakasz (Kén utca (bez.) — Szigetszentmiklds-
Gyartelep (bez.)) folytatdsa, a belsé felszini szakasz az alagiti és kapcsolédd
szakasz (HEV vonal Kalvin tér — Kén utca (kiz.) szakasz) folytatasa, ezért
kdrnyezeti kézegenként bemutatdsra kerll a kapcsolddd szakaszok
kumulativ hatésa.,

Az elvégzett vizsgélatok és értékelések alapjan megdllapitast nyert, hogy a
tervezett beruhazas megvaldsitdsa (kivitelezése) soran elsésorban zaj- és
levegdmindség-védelmi, valamint élévildgvédelmi szempontbd/ lehet
ideiglenesen fellépd kedvezétlen hatassal szdmolni, de a javasolt intézkedések
betartasaval a kérnyez0 terlileteken a fejlesztés varhatéan nem okoz konfliktust.
A megvaldsitdst és lzembe helyezést kdvetben az egyes kdrnyezeti
elemek szempontjabol a varhatd hatds elfogadhatd, nem jelentés.

A tervezett beruhazas megvaldsitasanak idészakara, valamint az izemelés idejére
becsiilt hatasok megel6zése, mérséklése céljabdl az egyes kornyezeti elemek
szempontjabdl javaslatok/intézkedések keriiltek megfogalmazésra az
adott kdrnyezeti elemmel foglalkozo fejezetben.

A javasolt intézkedések teljesiilésével a tervezett beruhdzds megvaldsitasa
és (izemeltetése sordn eldzetesen feltért, vdrhatd kérnyezeti hatdsok jellege
és mértéke a hatdlyos kdrnyezetvédelmi elbirdsok és jogszabdlyok
szerint elfogadhatonak tekinthetd. A Ilétesitmény megvaldsuldsa a
vonatkozo kérnyezetvédelmi eldirdsoknak megfelel.

25



8.2. 0SSZEFOGLALO ERTEKELES

Talaj és felszin alatti viz védelme

A féldre, foldtani kozegre gyakorolt legkozvetlenebb hatds a teriiletfoglalds. A
létesitmény altal véglegesen elfoglalt teriilet jellemzGen a MAV-HEV (izemteriiletét
érinti. Ezen feliil a bontds és épités alatt szilkségessé vald egyéb munkateriiletek (pl.
anyagrakodas, deponalds, szerelési terek) dtmenetileg roncsolt felszin kialakuldsaval
jarnak.

A tervezési terileten korabbi tevékenységbdl eredd talajszennyezéssel érintett teriilet
Rackeve allomason taldlhatd. A Biokdr Kft. 2020. decemberében Tényfeltardsi Zard
Dokumentacid a MAV-HEV Zrt. Rackevei telephely tényfeltarasardl (Témaszam:
2020/83/B) cimmel készitett dokumentacidja részletesen feltdrja a szennyezettség
mértékét, és a javasolt kezelését. A feltarasi adatok, illetve azok feldolgozasaval
elvégzett human-egészségiigyi és szennyezés terjedési kockazat elemzés
megallapitasai alapjan tovabbi miiszaki beavatkozast a tényfeltard zarédokumentacid
készitGje nem tartott indokoltnak. A kdrmentesités folytatdsaként a felszin alatti vizre
vonatkozd karmentesitési monitoring végzésére adott javaslatot.

A vizsgalt vasttvonal nyomvonala keresztezi Szigethalom Kozségi Vizm{i becsiilt
vedateriiletet, valamint a Szigetujfalu, Tokol-Szigetdjfalui vm. hidrogeoldgiai B
védoteriiletet. Megfeleld munkafegyelem mellett a felszin alatti viz terhelése
elkeriilhetd a beavatkozassal érintett teriileten.

Az (tatjard feldjitasok és a tervezett parkold épitések koziil tobb létesitmény vizbazis
védoteriiletet érint Szigethalom, Tokel, Szigetcsép, valamint Szigetszentmarton
terliletén. Az érintett vizbazisok: Kézségi Vizm{ becsiilt védéteriilet — Szigethalom,
valamint a Tokdl-Szigetujfalui vm. hidrogeoldgiai B védbteriilet.

A vizbazisok, a tavlati vizbazisok, valamint az ivdvizellatast szolgélé vizilétesitmények
védelmérdl szo/d 123/1997. (VII. 18.) Korm. rendelet alapjan (5. sz. melléklet: A
védoteriiletek és véddidomok Gvezeteire vonatkozdé korlatozasok) a vizbazisok
hidrogeoldgiai ,B” védGteriiletén nincs korlatozva a vasutvonal és kapcsolédd
létesitményeinek, pl.: Gtatjarok (5. sz. mellékletben - 54. Egyéb (t), P+R parkoldk (5.
sz. mellékletben — 56. Gépkocsiparkold) kivitelezése és (izemeltetése, azonban az
esetleges szennyezések megelGzésére kiilondsen nagy figyelmet kell forditani.

A tervezett beruhazas megvaldsitdsa és lizemelése soran foldvédelmi szempontbdl
Uzemszeriien olajszennyezéssel nem kell szamolni, eléforduldsa havéria eseménynek
szamit.

A kornyezetvédelmi eldirasok betartasaval foldvédelmi, felszin alatti
vizvédelmi szempontbdl kedvezétien hatassal nem kell szamolni.
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Felszini viz védelme

Az Orszagos Vizgy(ijt6-gazdalkodési Terv alapjan a vizsgalt teriilet a 1-10 Duna-vélgyi
focsatorna alegység részét képezi.

A vizsgalt terlilet a Duna-volgyi fécsatorna tervezési egységen belil taldlhatd, melyre
30 éves (3,3%), 100 éves (1%) és 1000 éves (0,001%) valdszinliségli potencialis
elontési térképek késziiltek. A térképek alapjan megallapithatd, hogy csak az 1000
éves gyakorisdgli arviz elontés érinti a teriiletet, amely alacsony el&fordulasi
valészinliségli terhelési esetet jelent. Mindezek alapjén a teriilet arvizzel enyhén
veszélyeztetett.

A vizsgalt HEV nyomvonal jelentds vizfolyast, felszini vizet nem keresztez, nem érint.

Az utatjardk, a P+R parkold épitések és tervezett parhuzamos utak felszini vizeket,
vizfolydsokat nem érintenek, nem kézelitenek meg, igy terhel6 hatds a felszini vizek
tekintetében nem varhatd.

Csepel szigeten sem a vasuti palya mentén, sem azt keresztezs vizfolyas nem talalhato,
csapadekviz elvezetd arokrendszer a sik teriileten nincs kiépitve, igy sem jelenleg, sem
a jovOben a csapadékvizeknek nincsen befogaddja. A csapadékviz jelenleg és a
jovoben is a keletkezés helyén fog elszikkadni a tobbnyire finomszemcsés felszini
rétegekben. Az Utatjardk viztelenitése felépitményi szivargdkkal torténik, a szivargdk
altal 6sszegydijtott csapadékvizet szikkaszto-parologtatd drkokba vezetik.

A P+R parkolok csapadékviz elvezetd rendszerébe olajfogd, tisztité miitargy beépitése
tervezett, ezért az elvezetett csapadékvizek sem kozvetleniil, sem kézvetve nem
szennyezik a felszin alatti vizeket, igy a vizbazisokat sem. Ennek aldtdmasztisara
egyedi vizsgalat és el6vizsgalat késziilt a hatastanulméany részeként.

Az Uzemelés alatt elsGsorban kozvetett mddon érheti szennyezés a felszini
vizfolyasokat. Ez a felszin alatti vizek kdzvetitésével juthat el a vizfolyasokba.

A vasut lizemelése sorén a lefolyd csapadékvizzel, a védérétegeken at (zlzottkd, SZK1)
feltehetSen csekély mennyiségli szennyez6 anyag jut a vizelvezetd arkokba, amelyek
visszatarté hatasa megakadalyozza a szennyezd anyagok féldtani kdzegekbe, illetve
felszini vizekbe keriilését.

Kbzvetlen szennyezeés havéria esetekben érheti a vizfolydsokat, melyet els@sorban
kérelharitas keretében lehet lokalizalni és megsziintetni. J6 miszaki szinvonal( pélya
kialakitéasa kovetkeztében ezen események csokkenése varhato.

Mindezek alapjan a tervezett beruhazas vizvédelmi szemponthél az elirt
kérnyezetvédelmi javaslatok betartasa mellett megvalésithato.
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Levegominodség-védelem

A tervezési terlilethez legk6zelebbi, Tokolon miikédd automata mérdéallomas elmult 5
éves adatai alapjan megallapithatd, hogy a teriilet levegdmindsége j6, éves
egészségligyi hatarérték tullépés egyik vizsgalt komponens esetében sem tortént.

Epités alatti idészakban atlagos meteoroldgiai koriilmények kozott intézkedés nélkiil a
durva foldmunkak idején a vaslt atépitése, valamint a P+R parkoldk és U(tatjarok
esetében a szdlld por (PMig) vérhatéan meghaladja a 24 6rds egészségiigyi
hatarértéket a legkozelebbi védend§ épiilet tavolsdgaban.

Az 5.3.12. Javasolt védelmi intézkedések fejezetben bemutatott, épités idejére
vonatkozé levegbvédelmi elGirdsok betartdsaval a kedvezétlen hatdsok jelentds
meértékben csokkenthetdk. A védendd épiiletek kozelsége miatt a védelmi intézkedések
fokozott betartasa javasolt.

A jelenlegi és referencia allapothoz hasonléan a HEV szerelvények kizardlag villamos
meghajtassal izemelnek a fejlesztés megvaldsulasat kvetden is, igy levegdtisztasag-
védelmi szempontbdl semlegesnek tekinthetdk, kipufogégazbdl szarmazé karosanyag-
kibocsatasuk nincs.

A P+R parkoldk lizemelése elhanyagolhaté mérték(i terhelést jelent a kérnyezetre, az
6ras (CO es NOy) és 24 dras (szalld por PMio) egészségiigyi hatarértékek nagy
biztonsaggal teljestilnek.

Tavlati dllapotban a tervezett P+R parkoldk megkodzelitésére szolgald utak mentén mar
10 m-es referencia tavolsagban is teljesiilnek az éras (CO és NO;) és 24 6ras (PMyo)
egészségligyi hatarértékek minden vizsgalt komponens esetében.

Osszességében megallapithaté, hogy a tervezett fejlesztés levegoétisztasag-
védelmi szempontbdl konfliktust nem okoz.

El6vilag-védelem

A tervezett beruhazas Szigethalom 215+00 hm szelvény — Réckeve végallomas
410+30 hm szelvény kézott a mar meglévé HEV-palya korszer(isitésére, a 289+60-
351450 hmsz kozétt (j vagany kialakitésara a bal oldalon, tovabba a jobb oldalon a
349+80-350+70 hmsz és a 399+30-400+80 hmsz kézott mellékvaganyok
kialakitasara vonatkozik. A tervezés részét képezi Uj P+R parkoldk kiépitése, meglévék
bdvitése/felljitasa, Gtatjdrok korszer(isitése, péarhuzamos utak burkolatjavitasa,
peronok, megalldk felljitasa.

A beruhazas a hatasteriileten beliil jogszaballyal vagy egyedi hatarozattal kihirdetett,
»€X lege” védett lapteriiletet, szikes tavat, orszagos vagy helyi jelentdségli védett
természeti teriiletet nem érint.

A tervezett beruhazas az okoldgiai halézat elemei kéziil dkoldgiai folyosét érint a
365+00-385+00 hm szelvények kozott. Az érintettség mértéke nagysagrendileg
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15.900 m? (~1,6 ha). Pufferterliletet érint a 317+40-330+30 hm szelvények kézott.
Az érintettség mértéke nagysagrendileg 19.600 m2 (~ 2 ha).

A beruhazassal érintett él6helyek nagymértékben degradéltak, nagy hanyadban a
természetességi értékszamuk 1-2, minimalis mértékben 3. A hatésteriilet A-NER
élohelytérképét és természetességi allapotot jellemzd térképét kiilon mellékletben
mutatjuk be,

A tervezett beruhazas egy védett novényfaj, a réti iszalag (Clematis integrifolia) 5-6
egyedét érinti a 375+00 hm szelvény kérnyezetében lévé gyepes szegélyben.

A védett allatfajok koziil elsGsorban olyan altalanosan elterjedt énekesmadarak
koltShelyeit érinti, amelyek eléforduldsat a HEV-pélyat kiséré erd8savokban
megfigyeltiik. A felmérési idoszakban jelenlévd fajok, illetve egyedszamok pontos
meghatarozasa hosszabb tévra nem lehetséges, hiszen a fajok, illetve a koltdparok
szama, a koltShelyek elhelyezkedése évrél évre valtozik. Az odilaké fajok esetében
lehet kozelité adattal szolgdlni, amennyiben a kéltésre rendelkezésre allé odik a
kivitelezés idoszakaig megdrzddnek.

A védett fajok el6forduldsat kiilon térképmellékletekben mutatjuk be.

Tajvédelem

Tajvédelmi szempontbdl a vizsgélt HEV-nyomvonal mentén valtozatos tajhasznositas
jellemz6, a mezogazdasagi, erdégazdasagi és telepiilési tjhasznositas egyarant helyet
kap. A vizsgalt beruhazas kérnyezetében szédmos lizemtervezett erdérészlet talalhatd.

A tervezett beruhazas megvaldsitdsa soran tdjhasznalati konfliktust okoz, hogy a
vizsgalt HEV-palya természetvédelmi szempontbdl értékes teriileteket és tajképvédelmi
teriileteket érint, a vizsgalt HEV-palya mellett lakéteriletek is taldlhatdk, valamint a
tervezett beavatkozasok tajesztétikai hatasa.

A HEV-palya feljitdsa egyes szakaszokon szikségessé teszi idegen teriiletek
igénybevételét. Emellett Szigetcsép és Szigetszentmarton-Szigettjfalu &allomasok
kozott kétvaganyl szakasz létesiil. Az (tatjardk felljitasa a 267+71, a 309+88 és a
349442 hmsz-nél taldlhatd atjarok esetében jar (j teriilet igénybevételével. A P+R
parkoldk tobbnyire kozlekedési teriilet besorolasi teriiletet vesznek igénybe,
Szigethalom alsé megallohelynél viszont kézpark besoroldst teriiletet is. A tervezett
parhuzamos foldut nyilvantartott erdétagot is érinthet.

A tervezési terlileten jelenleg elterils, bioldgiailag aktiv feliiletek egyes részei
megsz(innek a HEV-palya felljitdsa kovetkeztében. A megalldhelyek tigabb
kérnyezetében egészségi allapotuk miatt 21 db, az épités miatt 98 db fa kivagasara
lesz sziikség. 18 db fa atliltetésre javasolt. Emellett 555 m?-en cserjeirtasra, 2751 m2-
en sarjtelepirtdsra, 13195 m2-en pedig beerddsiilt teriiletek irtasdra lesz sziikség. A
tervezett P+R parkoldk és a kapcsolodd utak tertiletén egészségi allapotuk miatt 14
db, az épités miatt 75 db fa kivdgasa szikséges. Ezaltal a teriilet bioldgiai
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aktivitasértékének kismeérték(i csokkenése feltételezhetd, amit azonban a tervezett
novénytelepités kompenzalhat.

A HEV-pélya teljes hosszban térténd &tépitése, valamint a kétvaganyl szakasz
létesitése tajképi szempontbdl nem okoz érdemi valtozast. A tervezett P+R parkoldk
kismerték(i valtozast okoznak a telepiilésképben. Az (tdtjardk felGjitdsa és a
parhuzamos foldut létesitése a tajképben, telepiilésképben nem jelent szamottevd
valtozast. A kivitelezési munkak, valamint a megépiilt (j létesitmények lakdteriiletek
tekintetében varhatéan Szigethalom, Tokal, Szigetcsép, Szigetszentmarton és Rackeve
egyes lakoteriileteirdl lesznek lathatok.

A tervezett létesitmények megfelel6é tajba illesztése esetén a beruhazas
tajvédelmi szempontbél elfogadhaténak tekinthetd.

Epitett kornyezet védelme

Pest Megye Terliletrendezési Terve szerint az érintett telepiilések koziil Rackeve
tartozik torténeti telepiilési terlilet Gvezetébe, valamint Szigetujfalu vilagorokség-
varomanyos teriilet dvezetébe tartozik.

A tervezett fejlesztés egy épitészeti értékeket érint — bontassal — és 250 m korzetében
tovabbi egy védett mllemléki érték talalhatd. A vizsgélati teriileten azonositott 14
régészeti lel6hely koziil 2 lelhelyet érintett a beruhazas altal.

Zajvédelem

Osszefoglalva megallapithatd, hogy a kdzvetlen hatasteriileten a vastiti forgalomtdl
szarmazo zajterhelés esetében a tervezett, fentiekben vazolt intézkedések alkalmazasa
(lasd. 5.8.6. fejezet) mellett biztosithatd, hogy a kérnyezd épiileteknél a tervezett
létesitmény zajforrasaitél szarmazo zaj ne lépje til a hatarértéket.

Azokon a teriileteken, ahol zajarnyékolo falakkal nem lehet biztositani hatarértéknek
valo megfeleldséget, ott passziv zajvédelmi intézkedések alkalmazasaval kell biztositani
a megfeleld belsd zajszintet.

A tervezett zajvédelmi intézkedésekkel - a fejlesztésekkel parhuzamosan - a
jelenleginél kedvezGbb zajallapot valdsithaté meg.

Az épitési zaj elviselhetonek mindsithetd, a becsléseken alapuld elvégzett szamitdsok
alapjan a kialakulé zajterhelés zajvédelmi intézkedések alkalmazaséval varhatéan meg
fog felelni a jogszabalyban elGirt kévetelményeknek.

A tervezett létesitmény zajvédelmi szempontbdél a javasolt zajvédelmi
feltételekkel megvalésithato.
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Rezgésvédelem

A lefolytatott tanulméanyok és vizsgalatok alapjan megéllapitjuk, hogy tavlatban a
vasuti palya mellett névekedni fog a rezgésterhelés, killndsen az 50 m-es vasiiti
védGtavolsagon bellil elhelyezkedd épiileteken. A kérnyezeti rezgésterhelés rovid idére
meghaladhatja az épliletekben tartézkoddk érzékelési kiiszobértékét (AW=2,6mm/s2)
de ez a tlliépés néhany masodpercig, legfeljebb néhdny percig tarthat (a szerelvény
elhaladasi ideje alatt).

A feltjitott palya dinamikai terhelés szempontjabdl vérhatéan jobb tulajdonsagokkal
rendelkezik a jelenlegi szerkezetnél, azonban az érzékelési kiiszob folott és a
hatarérték koriili lesz a varhaté kdrnyezeti rezgésterhelés legnagyobb, pillanatnyi
értéke, ezért adott szakaszokon rezgéscsillapitast terveztiink.

Hulladékgazdalkodas

Hulladékgazdalkodasi szempontbél a kivitelezési munkalatok sordn a felsorolt
hulladékgazdalkodasi elvek, vonatkozd jogszabalyi elSirdsok betartasaval a hulladékok
mennyisége minimalizalhaté. A képz6d6 hulladékokra vonatkozé jogszabdlyokban
eldirtak szerint torténik a keletkez6 hulladékok gyiijtése, valamint elszallitasa. A
kivitelezés és lizemelés soran keletkez6 hulladékokat arra jogosultsaggal rendelkezd
szakcégek kézremiikodésével kell elszallitani és kezelni.

A fentiek megtartdsa mellett elmondhaté, hogy hulladékgazdalkodas
szempontjabdl a kérnyezetszennyezés nem valészin(isithetd.

A klimakockazati elemzés kovetkeztetései

Az érzékenységelemzés soran a beruhazéds érzékenysége keriilt meghatarozasra az
elsddleges éghajlatvédelmi tényezdkre és a masodlagos hatdsokra vonatkozéan. A
tervezett beruhazas érzékenysége a kovetkez6 idGjarasi hatdsokkal szemben magas:
felszini levegd &tlaghdmérsékletének lassii ndvekedése; hdségnapok szamanak
novekedése; hohullamos napok szamanak ndvekedése.

A kitettség értékelésekor annak felmérése és osztalyozasa tortént, hogy az
érzekenységi vizsgalatban beazonositott, érzékenynek mindsitett létesitmények,
haszndldik és a kozlekedési kapcsolatok mennyire vannak, illetve lesznek kitéve a kéros
éghajlati tényezéknek, a tényezdk valtozasabdl eredd varhaté hatdsoknak a foldrajzi
elhelyezkedés szempontjabdl. A tervezett beruhdzas altal érintett HEV-vonalnak
elsésorban az aszalyos idészakok hosszénak ndvekedése szempontjabél magas a
kitettsége.

Osszességében megdllapithats, hogy a tervezett beruhdzds a felszini levegd
atlagh6meérsékletének lassti névekedésével, a hdségnapok szdmanak névekedésével
és a hdéhullamos napok szamanak ndvekedésével szemben sériilékeny az
éghajlatvaltozas kapcsan varhatd hatasok tekintetében.
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A kockazatértékelés alapjan kiemelten kezelendd kockazatok a kovetkezdk: vasuti
sinek kivetddése, megnévekedett dilatdciés mozgasok; vezetékek megnyllasa,
szakadasa, aramszedotorés.

A tervezett beruhdzas hatasa a klimavaltozasra — volumenébdl adéddan — kismérték.
A beruhazas terliletfoglaldsaval varhatéan kismértékben csokken a bioldgiailag aktiv
kiegyenlitc fellletek nagysdga, ami kozvetve, kismértékben kedvezdtlenil hat az
éghajlatvaltozdsra és a hatasteriilet éghajlatvaltozashoz valé alkalmazkodasi
képességére.

A klimavaltozés hatdsainak csokkentését szolgdld javaslatok, megfeleld adaptacids
intézkedések alkalmazésa jelentés mértékben enyhitheti a varhatd negativ hatasokat
a tervezett beruhazasra vonatkozéan.
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VASUTI PALYATERVEZES

(A mellékelt leiras az altalanos részleteket tartalmazza, nem teljes. A részletes mszaki
leirdsok a tervdokumentacio részét képezik, abban talalhatok meg.)
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Miiszaki leiras (részletek)

II. VASUTI PALYATERVEZES
(A mellékelt leiras az altaldnos részleteket tartalmazza, nem teljes. A részletes
miiszaki leirasok a tervdokumentacié részét képezik, abban talalhaték meg.)

1. Elozmények

A BFK Budapest Fejlesztési Kézpont Nonprofit Zrt. (tovabbiakban: BFK Zrt.),
valamint a MAV-HEV Helyiérdekii Vasut Zrt. (tovabbiakban: MAV-HEV Zrt.) altal
alkotott konzorcium (tovabbiakban: Megrendel$) szamara az egyes kiemelt
projekteknek az Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program éves fejlesztési
keretében el6keszitési céll projektként torténd nevesitésérdl, valamint az Integralt
Kozlekedésfejlesztési Operativ Program éves fejlesztési keretének megallapitasarol
sz0l6 1247/2016. (V. 18.) Korm. hatérozat médositasardl szélé 1563/2018. (XI. 10.)
Korm. hatarozat, tovabba a budapesti elévarosi gyorsvas(ti vonalak (HEV) egységes
rendszerben torténd fejlesztésérdl szolé6 1565/2018 (XI. 10.) Korm. hatarozat
elbirta a H5-H6/H7 HEV vonalak ésszekotése - az észak-déli varosi-
elévarosi gyorsvasut fejlesztésének el6készitése (a tovabbiakban: Projekt)
megvalositasat.

Megrendel8 a H6-H7 HEV vonalak jelen tervezési feladatét az alabbi szakaszoldsban
kivanja megvaldsitani:
— Alaguti és kapcsolddé szakasz (,A"): H7 HEV vonal Kalvin tér — Erdésor utca és
H6 HEV vonal Kalvin tér — Kén utca (kiz.),
— Belso felszini szakasz (,B"): H6 Kén utca (bez.) — Szigetszentmiklés-Gyartelep
(bez.),
- Kiils6 felszini szakasz (,K"): H6 Szigetszentmiklés-Gyartelep (kiz.) — Réckeve
(bez.).

2. A tervezéskor betartandé eldirasok

A tenderkiiras miszaki melléklete (tovabbiakban: KML) szerint a Tervez6 a munkajat
alapvetden:
- az OVSZIIL. kotet
- a HEV P1. Utasitas
- a KML-ben régzitett feltételek
- a tervezés kezdetekor az Uzemeltet8vel és a Megrendeldvel kozésen
meghatarozott miiszaki paraméterek figyelembevételével végezte,
tovabbiakban ,MP”,
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3. A vonal rovid torténete

A H6 vonal tébb részletben épiilt ki:

- 1887-ben Végéhidtdl Dunaharasztiig a BHEV tarsasag épitette a vasutat,

- 1892-ben adtak 4t a Dunaharaszti — Réckeve szakaszt, amit a HRV (Haraszti-
Rackevei Helyi Erdek(i Vasut) épitett.

Az eredetileg goziizem(i vasutat 1905 — 1909 k6z6tt szakaszosan Vagdhidtol
Soroksarig villamositottak, akkor még 400 V DC fesziiltséggel.

- Avillamositas tovabb lassu temben folyt, de mar 1000 V DC fesziiltséggel és
Fischer-Jellinek rendszer(i felsGvezetéki rendszerrel a pesti oldalon és
nagyvasuti rendszerben Csepel szigeten:

o Dunaharasztiig 1910-ben

o Szigetszentmikldsig 1938-ban

o Szigetszentmiklds Gyartelepig 1942-ben

o Tokolig 1946-ban

o Rackevéig 1976-ban késziilt el a felsbvezeték
A felsOvezeték fesziiltsége jelenleg: 1000 V DC.
A 2. vaganyok épitése is szakaszos volt

- Soroksarig 1905-ben

- Dunaharasztiig : 1910-ben

- Szigetszentmiklos Gyartelepig 1942-ben

- Tokolig 1946-ban késziilt el.

A felépitmény a helyi érdek(i vasutakra jellemz8 volt, jellemz6en 20 kg/fm témeg(i
sinekkel, faaljakon sinszeges leerdsitéssel, homokos kavics dgyazatban. A
villamositas soran a felépitményt 30 kg/fm rendszer(i sinekkel cserélték és az 4gyazat
is z(zottkd lett. Csepel szigeten Szigetszentmiklés Gyartelep kérnyékén levd ipari
Uzemek teherszallitasi igényei miatt mar a II. vh. elétt a felépitményt a 2. vagany
kiépitése soran megerositették.

A kiilsd szakaszon ,c” rendszerrel hajtottak végre felépitménycserét az 1940-es évek
végén, igy lehet6vé valt a tengelyterhelés emelése 165 kN-ra. Ez lehetévé tette a
dizelesitést, melynek soran az 1959-t6l a gézvontatas megsz(int és el6szor révid ideig
MAV M31, majd ezt kdvetden tartdsan M44 sorozatlival azonos mozdonyok (DL XVI-
os HEV sorozatjel) kézlekedtek a villamositasig.

4. Jelenlegi allapot

A K" szakaszon jelenleg kétvaganyl palya taldlhatd Szigetszentmiklds Gyartelep —
Tokol kozott 4 km hosszon, ezt kdvetGen Rackevéig egyvaganyu a palya 15 km
hosszon. Az egyvagany( szakaszon két kozépallomas volt: Szigetcsép és
Szigetszentmarton-Szigetujfalu, ebb6l a masodikat az 1990-es években a forgalom
csokkenésére hivatkozva megsziintettek.

A vasutvonal legutdbbi komplex atépitése az 1960-as években volt, amikor a palyat
MAV 48 rendszer(i sinekkel, hézagnélkiili kialakitassal épitették at tobbségében T és
H jel(i, kevésbé L jelli vasbeton aljakon 70-80 cm kézétti aljtdvolsiggal,
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zuzottkdagyazatban. Ezt kéveten a palyasebességet V = 60 km/h-ra emelték, a
tengelyterhelés 210 kN lett.

Az 1960-as években palyakorrekcid épiilt ismeretlen okokbdl Szigetszentmarton-
Szigetdjfalu dllomas és Horgasztanyak megalldhely kozott.

1973-74-ben Rackeve allomast bdvitették a villamositas elokésziileteként déli
iranyban jarmditelepet alakitottak ki, az dlloméasi platét meghosszabbitottak.

A jarmiijavité csarnokot azonban forrashidny miatt csak tébb iitemben fejlesztették,
jelenlegi kialakitasat csak 1995-ben nyerte el, jelenleg ez a HEV legtijabb jarmiijavitd
telepe.

1995 dta a vonalon a minimalis karbantartast eltekintve Iényegi valtozds nem volt.
Az egyre korosabb felépitmény egyre rosszabb allapotba keriilt, els6sorban az
agyazat allapota miatt, igy a sarosodasok kévetkeztében jelentSs hosszon csak 30
km/h sebességgel lehet jelenleg kdzlekedni, ami a menetid6t megnévelte, a
vonatkeresztezéseket at kellett helyezni.

A tervezéssel érintett szakaszon a vonalon és az d&tmendvagéanyokban a legkisebb
vizszintes ivsugar: R = 400 m, az atmenetiiv allandék V = 60 km/h sebességhez
tartozd Co értékek, a maximalis tilemelés: 70 mm

A maximélis emelkedd a HEV menetrendfiiggelék alapjan Szigetszentmiklds Gyartelep
€s Rackeve kozott mindkét irdnyban 1 ezrelék, a ,K” szakasz az I. terhelési osztalyba
tartozik.

A vonalat jelenleg a 2011.szeptember 27-én UVH/VF/1178/0/2011 szdmon az NKH
Utiigyi, VasUiti és Hajozasi Hivatal &ltal kiadott hasznalatbavételi engedély alapjan
lizemelteti a MAV-HEV Zrt.

5. Szelvényezés

A vonal szelvenyezése régi Vagohid allomastdl indul, mely a Soroksari Gt masik
oldalan volt, igy ma az titkéz6bak a 3+24 szelvényben van. Innen kezdve folyamatos
a szelvényezés. A ,K” szakaszon hibaszelvény van Horgasztanyak mh-nél a korabbi
palyakorrekcié kovetkeztében. A tervezés soran — mivel jelenleg az alaglti szakasz
szelvényezése még nem ismert - az a déntés sziletett, hogy a jelenlegi szelvényezést
hasznaljuk a felszini szakaszon. A kiindulasként elfogadott meglévé szelvénykd
a 202-es szelvény. A kiils6 szakasz a végpont felé, a belsd szakasz a kezdépont
felé innen keriil szelvényezésre (csokkenden), igy a vonalon az alagiti és a felszini
szakasz hataran lesz majd egy hibaszelvény, a felszini szakasz szelvényezése
teljes hosszaban folyamatos lesz hibaszelvény nélkiil.

6. Forgalmi viszonyok, kdvetési rend, biztositoberendezés
6.1 Jelenlegi allapot

A vonalon jelenleg MX és MXA motorvonatok kézlekednek, csticsidében
nagyegységek, azon kiviil kisegységek kdzlekednek. Betétjarati forditoallomas
jelenleg Tokal allomés mely véganyhaldzata erre a célra alkalmas. Munkanapokon a
vonatok Tokélig hiszpercenként, azon kiviil dranként kozlekednek. Szombati és
munkasziineti napokon Tokélig féloranként, Rackevéig éranként jarnak.
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Vonatkeresztezés van Szigetcsép alloméson menetrend szerint. A vonatok
allomastavolsagban kovethetik egymast, a ,K” szakaszon ellenmenet kizérd
berendezés nincsen.

Jelenleg Tokal alloméason D55 rendszer(, Szigetcsép allomason D87 rendszer(i
egyedi, Rackeve allomas kulcsazonositd berendezés lizemel. Szigetszentmarton
kiagazas, egykori allomas biztositéberendezése vissza lett bontva, a megmaradt két
kitér helyszini llitasu, de villamos végallds-ellendrzéssel van felszerelve. A kidgazas
vonattalalkozasra nem alkalmas, csak félredllasra. A vonali sorompdk fedez6jelz6vel
ellendrzottek, az allomési sorompdk az allomasi féjelzékkel vannak fiiggésben.

6.2. Tervezett allapot

A tervezett allapotban jelent6s sUrités tervezett. Végleges menetrend még nincs, de
alapelv a Rackevéig félords kdvetési rend, reggeli érakban paratlan iranyban
negyeddrara s(ritve.

A betétjarat végallomas a tervezett allapotban Szigetszentmiklés Gyartelepen és
Tokolon lesz,

Mivel a vonal kiépitése fokozatosan valdsul meg, az alagiti szakasz kiépitése tobb
idGt vesz igénybe, ezért a végleges menetrend csak a teljes kiépitettség esetén
léphet életbe. E miatt az egyvagéanyu szakaszon a menetrendi flexibilitas, valamint az
egyvaganyu szakasz zavarfeloldd képességének névelése érdekében kétvaganyu
szakasz létesul Szigetcsép és Szigetszentmarton-Szigettjfalu kozott.

A vonal tervezéséhez kiilon forgalmi tizemi vizsgalat késziil, mely részletesen
indokolja a vaganyhaldzat kialakitasanak kérdéseit.

7. A miiszaki paraméterek
7.1. A nyomtavolsag

A tervezett palya névleges nyomtavolsdga 1435 mm. ez megfelel az OVSZ II. 2.1.
fejezetének. Kisugar( ivekben a P1. Utasitds 41. tablazata szerinti nyombdvitésekkel.

7.2. A sebesség

A tervezett pélya fejlesztési sebessége palyageometriai szempontbdl Vs >80
km/h.
Részletesen:
- Szigetszentmiklos Gyartelep (kiz.) — T6kél (kiz.) dllomaskézben
o 215400 - 222490 szelvények kozott Vs = 80 km/h
o 222+90 - 241450 szelvények kozétt Vs = 100 km/h (a szakaszhatar
237+88 szelvénynél van, a tovabbiakban idaig targyaljuk)
A fejlesztési sebesség tekintetében a ,K” szakasz megfelel az OVSZ 1I. 2.2.
fejezetben leirtaknak.
A fejlesztési sebesség nem azonos az engedélyezési sebességgel, ennek okai:
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- az OVSZII. 3.5.5.3. pontja alapjan a szintbeli kozGti vasuti atjdrokon 80 km/h-
nal nagyobb sebesség nem engedélyezhets, ennek megfelelden az ilyen
atjarok kornyezetében az engedélyezési sebesség Ve=80 km/

- a biztositéberendezés miikodése, a jelz6k elhelyezése az egymasra eljelzést
ado jelzok sebességszabalyozdsa miatt az alkalmazhatd sebesség eltérd,

- a fejlesztési sebesség hatarai nem feltétlentil az dllomas bejarati jelz8inél
vannak.

- aHEV F1. és F2. Utasitasok alapjan egyes vaganyszakaszokra biztonsagi
szempontok alapjan a fejlesztési sebességtdl alacsonyabb sebességet irhat
elo.

7.3. A tengelyterhelés

A tervezett tengelyterhelés 225 kN. A pa Iyaszerkezet ennek megfelelden az erre
vonatkozé HEV elGirasok hidnyaban a MAV D11. utasitasban szereplo teherbirasi
kdvetelmények szerint kerlilt megtervezésre, igy megfelel az OVSZ II. 2.3.
fejezetének.

7.4. Az (irszelvény

A 2.2. fejezetben hivatkozott és a mellékletben csatolt Tervezési paraméterek szerint
az egységes tervezett jérmt’jpark figyelembe vételével a HEV halézaton a HEV P1.
Utasntas 1c abrdja szerinti Gj 3600 mm-es (irszelvény az érvényes. Ez nem korlatozza
a HEV és normal jarmiiszerkesztési szelvénnyel rendelkez6 nagyvasuti jarmiivek
kozlekedését.
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7.5. Vaganytengely-tavolsag

A kétvaganyu szakaszon a nyiltvonalon a vdganytengely-tavolsidg az OVSZ II. 2.4.
fejezete alapjan 4,0 m. Ez lehet6vé teszi a nagygépes épitési és fenntartasi munkak
elvégzését,

Allomésokon a vaganytengely-tavolsig alapesetben min. 4,75 m, de azokon az
allomasokon, ahol 800-as rendszer( kitérék tervezettek, ott 5,00 m a vaganytengely-
tavolsag.

Mivel a halézaton a 3600 mm-es (irszelvény egységesen keriil alkalmazasra, ezért
4,00 m vaganytengelytavolsag esetén a HEV P1. Utasitas 4. tabldzata szerint R=150
m ivsugarig az (rszelvény ivp6tiék nem éri el a 400 mm-es értéket, ezért a
vaganytengelytavolsdg novelésére R>150 m ivsugar felett nincsen sziikség.

A tervezett megoldas megfelel az OVSZ II. 2.5. fejezetének.

7.51. A tervezett allapot

Szigetszentmiklds-Gyartelep allomason a tervezett vaganytengely tavolsag 4.75 m,
melyet a 214+20 szelvényben lév6 G(tatjaré utan hazunk el 4.00 méterre, a jobb
vaganyban 9000 m, a bal vaganyban 6700 m sugart inflexids ivekkel.

A Szigethalom megalldhely el6tti balos dtmenetiives kériv mindkét vaganyban 400 m
sugary, igy az ivpotlékkal névelt tengelytavolsdg sem csokken sehol 4.00 méter ala.
Az atmenetiiv klotoid geometriaju.

Az atmenetiiv utolsé 10.5 métere a tervezett jobb oldali peron mellett van, igy
tllemelés atmeneti szakaszra esik, azonban a peron kezd&pontjan lévé tllemelés
mértéke nem éri el a 30 mm-t (11 mm).

Szigethalom megalléhelyen a meglévd jobb atmend vaganyt ~1.00 méterrel jobbra
toltuk, helyet biztositva ezzel a bal oldali P+R-nek, illetve csokkentve a megalidhely
utdn baloldalon lévé Petdfi Sandor utca mellett sziikséges kisajatitasi igényeket. A két
vaganyt igyekeztlink ezen a szakaszon a telekhatar kozepére helyezni.

A 228+36 szelvénynél a jobb oldali telekhatar besziikiil, ezért eldtte mindkét
vaganyban 6700 m sugaru inflexids elh(izast terveztiink.

Innen Tokal allomasig a vaganyok egyenesek, a meglévd vonalvezetést kdvetik.

Ezzel a tervezett palyageometria megfelel az OVSZ II. 2.6. fejezetében leirt
kovetelményeknek és az ,MP"-ben foglaltakat is betartottuk.

7.6. A magassagi vonalvezetés

7.61. A jelenlegi allapot

A szakaszon nincsenek jelentdsebb lejtok, emelkeddk. Szigetszentmiklés-Gyartelep
utan a 400 m sugarl balos iv kozepéig emelkedik a pélya, majd Szigethalom alsé
megalldhely eldtt Iévé mélypont utan Tokal allomasig kézel vizszintes szakasz
kévetkezik. Az esések 0.0 és 1.6 %o kozottiek, az lejttérések jellemz6en 110-400
méterenként talalhatok.

39



7.62. A tervezett allapot
A magassagi vonalvezetés kialakitadsakor figyelembe vett fébb szempontok:
e A palya kiemelése a jelenleg kozel terepszinten 1évé sinkoronaszintrdl
o A tervezett arkok elhelyezhetdsége
e A megkivant teherbiras alapjan meghatarozott beépitendé rétegrendek
vastagsaga

Az allomaskodzben a vonalvezetés a meglévit kéveti Ggy, hogy jellemzéen mindenhol
45-65 cm-t emeltlink a palyan, javitva ezzel a vizelvezetést, teherbirdst.

A hossz-szelvényben magaspont — a jelenlegivel megegyezden — a Szigethalom
megallohely eldtti 400 m sugart balos iv kézepén talalhato.

A bal és jobb vagany magassagi vonalvezetése a 218+20 — 221+55 szelvények
kdzott eltérd. Ennek oka, hogy a 220+04 szelvényben gyalogos &atjaré talalhatd, mely
egy sikba helyezését — a tilemelt vaganyokon — a hossz-szelvény eltérd kialakitéséaval
biztositottuk.

Ezen szakasz kivételével a bal vagany magassagi vonalvezetése a jobb vaganyra
vetitve azonos a jobb vaganyéval.

Szigethalom megalldhely utan Szigethalom alsé megalldhelyig jellemzden esik a
palya, majd az 1.15 %o emelkeddben fekvé Szigethalom alsé utan kézel vizszintes
szakasszal csatlakozunk Tokol allomas magassagi vonalvezetéséhez.

A lejtéskiilonbség a bal és jobb vaganyban egy-egy helyen volt 2.00%o-nél nagyobb.
A bal vagany 218+20 lejttérésénél 9000m, a jobb vagény 219+40 szelvényben lévd
lejttorésénél 4200 m sugartl dombort lekerekitoivet terveztiink.

Az esések 0.0 és 2.60%o kozottiek, az lejttorések legkisebb tavolsaga 120 méter.
Ezzel a tervezett palyageometria megfelel az OVSZ I1. 2.7. fejezetében leirt
kovetelményeknek és az ,MP”-ben foglaltakat is betartottuk.

8. Megalldhelyek, peronok
Altalanos rész

A jelenleg beszerzés alatt allé Gj jarmiivek maximalis hossza 120 m.

A KML szerint a tervezendd peronok hossza 120m.

A jelenleg beszerzés alatt allo Gj jarmiivek padidmagassaga sk felett 550-600 mm
kozotti lesz

Az OVSZ II. 2.11.1. fejezet betartasaval a peronok az alabbiak szerint kertiltek
tervezésre:

- a peronhossz 120 m, tehdt a kozlekedd vonathosszat figyelembe vettiik és ez
megfelel a jogszabalyi kévetelménynek,

- a peronok szélességi méreteit egyrészt utasszamlalas, masrészt az elsodrasi
hatar, a min. 1,5 m széles kozlekedési sav és a peronberendezés részére
szlikséges min. 0,6 m széles sav alapjan vettiik figyelembe, ennek megfelelden
2,50+1,50+0,60=4,60 m minimalis méret adddik. Az utasszamlalas alapjan a
K" szakaszon a minimalis peronszélesség elegend6. Az elsodrasi hatar és a
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szabad kozlekedési sav figyelembe vételével a peron szélességi mérete megfelel
a jogszabaly el6irasanak

- a peronszegély magassaga sk+550 mm, mely igazodik az Gj jarmi
padldszintjéhez, ezzel megfelel a jogszabalyban leirtaknak. Azonban helyiérdeki
vasUt esetén a jogszabdly magas peron esetére 40 cm peronmagasségot ir eld,
ezzel 6nmagaval is ellentmondasban van, igy a magas peron magassaga nem
felel meg sem a jogszabdly, sem a HEV P1. Utasitasnak, de az MP-ben ez
szerepel az Uzemeltetd kérésére.

- a peronszegély oldaltavolsaga 1,60 m a vaganytengelyt6l a KML alapjan, amit
az MP is rogzit. A tavolsag nem felel meg az (rszelvény elbirasoknak, mert a
peronszegély a 3600 mm-es {rszelvénybe beleér, lasd a lenti abrat, hasonléan
a MAV-nal az sk+550 mm-es peron a nagyvasuti (irszelvénybe is beleér. Ezzel
a peron sem az OVSZ II. 2.11.1 fejezet azon elGirdsanak, hogy a peront az
(rszelvény elGirasok figyelembe vételével kell tervezni, sem a HEV P1
utasitasnak nem felel meg. Ezzel kapcsolatosan a Tervezd felmentési kérelmet
nydjtott be a VasUti Hatdsag felé, elbirdlasrdl a tervszallitasig nem érkezett
valasz.
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a peronszegély és az drszelvény viszonya

- A jogszabaly eldirja, hogy magas peronnal az atlépési tavolsag max. 115 mm
lehet. A beszerzésre kerdlo 0j jarml max. szélessége 2,88 m, tehdt a
kocsiszekrény/padléél 1,44 m-re van a vaganytengelytdl, igy az &tlépési
tavolsag 160 mm-re adddik. Az atlépési tavolsag betartasat a jarmiiveken levd
kitolddo padlotoldatok fogjak biztositani.

A peronok egyéb adatai nem ismertek, mivel jelenleg nem all rendelkezésre az Un.

Perontervezési Kézikdnyv, ami arra lenne hivatott, hogy a peronok tervezését a BFK
részérdl szabalyozza. A peronok terveit kiilon tervcsomag fogja tartalmazni.
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9. Zaj elleni védelem

A szaktervezdvel egyeztetve kertiltek elhelyezésre a zajarnyékolé falak. A
zajarnyékold falak hosszat és magassagat a szaktervezd hatarozta meg.

Magassdg | .. <oz
e = Palyatol
{-'al I{ezda e Hossz | 9P a_lj:'a” valo Zajvédelmi
Jjele | végszelvény [m] szintjeto/ e AT
Oldal [hm] (sk) g P
[m] (m)
Szigethalom
bal |215+14|219+95| 480 1,5 3.5 , :
jobb |216+46 | 219495 | 349 1,5-2,0 3,5 F;a'va, fele A4:TS
jobb |222+63 | 223+34| 70 15 3,5 E“Vﬁjjsgf;ﬁtay'
bal |235+31|237+98 | 267 1,5 2:5
Peron korlatra
szerelt
jobb |220+24| 221+44 | 120 1,0 5 zajarnyékold
elem, Szigethalom
megallé
Tokol
jobb | 235+58 [238+00| 242 1,5 25
jobb | 238+62 |240+62| 200 1,5 2,5
bal | 242+94 | 243,87 93 1,5 3,5 Palya felé Ad-es
jobb | 245490 [251+35| 545 1,5 35 elnyelési osztaly,
bal | 248+30 [249+10| 80 1.5 3,5 helyszini
bal | 249+23 [251+35] 212 1,5 3,5 hanggatias: D3
jobb | 251+80 |253+97| 218 1,5 2,5
jobb | 255+37 |256+91| 155 1,5 2,5
Peron korlatra
szerelt
bal | 234+08 |235+28| 120 1,5 g zajarnyékold
elem, Szigethalom
alsé megallo
Szigetcsép
Palya felé Ad-es
elnyelési osztaly,
bal | 292+80 |293+85| 105 1.5 2,5 helyszini
hanggatlas: D3
Szigetszentmarton
Palya felé Ad-es
. elnyelési osztaly,
jobb | 342+23 (342+66| 43 1,5 2,5 helyszini
hanggatlas: D3
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Zajarnyékold falak elhelyezése:

Azokon a szakaszokon, ahol csak egyoldalon tervezett fal, ott a hatékonység
novelése érdekében a fal a vaganytengelytél 2,50 m-re keriil elhelyezésre, ezeken a
szakaszokon az lizemi kdzlekedési tér a palya masik oldalan biztositott.

Azokon a szakaszokon, ahol mindkét oldalon tervezett fal, a vaganytengelytdl 3,50
m-e keriilnek lehelyezésre az lizemi kbzlekedési tér biztositasa érdekében.

Az Utatjarok kornyezetében a falakat a ralatasi haromszdg biztositasa érdekében
helyeztiik el.

10. Rezgés elleni védelem

A kozeli lakohazak rezgés elleni védelme miatt egyes szakaszokon a vasuti palyaban
rezgésvédelmi intézkedések sziikségesek. A szaktervezdvel egyeztetve a
rezgésvédelmet a sziikséges szakaszokon aljpapucsokkal lehet biztositani az alabbi
szakaszokon:

A rugalmas sindgyazast mindkét févaganynal ki kell épiteni.

Aljpapucs alkalmazasa a rezgéscsillapitason kiviil egyéb kedvezd fenntartasi
tulajdonsagokkal, kévetkezményekkel is bir.

Rezgéscsillapitasi kovetelmény alatt értendd: a rezgéscsillapitdssal épitett (vele
allapot) és a rezgéscsillapités nélkili szakaszok (nélkiile allapot) rezgésgyorsuls
kiilénbsége.

11. Csapadékviz szikkasztas

Jelenleg a vasuti palya mentén foldarkok vannak, illetve ezek feltsltddétt elhanyagolt
valtozatai.

Csepel szigeten sem a vastti palya mentén, sem azt keresztezd vizfolyas nem
talalhato, csapadékviz elvezetd arokrendszer a sik teriileten nincs kiépitve, igy sem
jelenleg, sem a jovoben a csapadékvizeknek nincsen befogadéja. A csapadékviz
jelenleg és a jovben is a keletkezés helyén fog elszikkadni a tébbnyire
finomszemcsés felszini rétegekben.

A tervezett allapotban a vasuti alépitmény védelmét an. vizzaré véddréteg fogja
képezni. A vizzaré véddréteg felszinérdl a csapadékviz 70-90%-a lefolyik, az es
intenzitasatol és a csapadék idGtartamatdl fliggéen. A vasiti palya mentén
nyiltvonalon t6bbnyire szabvanyérkok tervezettek, illetve a meglévé anyagarkokba
keril a viz, és itt kerlil elszikkasztasra, vagy a téltésoldalon lefolyik és a toltéslabnal
elszikkad.

Belteriileten, alloméasokon, megallohelyeken a csapadékviz jellemzden szikkasztd
bordakon keresztiil a talaj mélyebb rétegében keriil elszikkasztasra. Utatjarok
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kérnyékén szivargok éplilnek, melyek a csatlakozé palyamenti drkokba kertilnek
kivezetésre.
A kornyezetet veszélyeztet6 koriilmények a tervezett allapotban csokkennek:

- az uj motorvonatok korszer(i hajtdsa miatt nem kell szadmolni a jelenlegi
kocsikhoz hasonlitd olajfolydssal, ennek veszélye az unids kérnyezetvédelmi
eldirasok miatt gyakorlatilag a 0-ra csdkken

- kikertilnek a palyabdl a talpfak, csak vasbetonaljak éptilnek be, igy a karositd
anyagokkal kezelt talpfakbol esetleg kimosodd szennyezéanyagok
bemosddéasanak lehetésége megsziinik.

a valtok kenésének igénye csokken, korszer(i allitdsi rendszerekkel, a jelenleg
hasznalt kendanyagokat az esé nem mossa le.

A leirtak alapjan a jogszabalyoknak megfeleléen a meglévé vasitvonal atépitésénél a
csapadékviz helyben torténd elszikkasztasat terveztiik,
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TELEPULESRENDEZESI FELADATOK

A
KORSZERUSITESSEL KAPCSOLATBAN
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Az Onkormanyzat feladatai a HEV korszeriisitéssel

Az 6nkormanyzatnak hatarozathozatallal el kell inditani a telepiilésrendezési tervének
modositasat, hogy a tervezett korszer(isitett palya, az (tatjarok és nem utolsé sorban
a megdlldhelyek és &llomésok, a hozzajuk kapcsolédé B+R és P+R parkoldk
megépithetok legyenek.

A korszerdisités tervezdinek torekvése, hogy lehetéleg minimélis mértékben térténjen
idegen terlilet igénybevétele, de esetenként ez nem volt elkeriilhetd. Helyenként a
terliletek adott esetben éppen a HEV teriiletatadaséval, a teriiletének csokkentésével
rendezhetdk és (gy szillethet megallapodas a teriiletek kezelésérdl.

Meg kell kotni a teleplilésrendezési szerz6dést a munka elvégzésére a kivalasztott
tervez6, a Megrendeld 6nkormanyzat és Koltségviseld altal harmas szerzédésben.

1. KépviselS-testiileti hatérozatot kell hozni, az un. ,targyalsos eljards”
elinditasahoz.
Jelentdsen valtoztak a jogszabalyok, amelyek a telepiilésrendezésre
vonatkoznak, ezért a Testlileteknek at kell tekinteni, hogy a H6 HEV
korszer{isitéséhez sziikséges telepiilésrendezési terv meddig lesz hatalyos.

2. Ki kell valasztani testlileti dontéssel a tervezét, aki elkésziti a telepiilésrendezési
terv modositasat.

3. Uj alaptérképet kell kérni a Lechner Kozponttdl, hogy a rendezési terv a
legfrissebb térképallomanyra késziiljon

4. Meg kell kotni a haromoldall szerz6dést, amelyben Megrendeld az

Onkorményzat, Kdltségvisel§ az Uniterv Kft és Tervezd a megbizott, kivalasztott
tervezo.

SZIGETCSEP — Telepiilésrendezési tervek

Szigetcsép eredeti telepiilésrendezési tervei 2000-ben késziiltek. hossz(i ideig nem volt
modositasuk, majd 2016-ban tortént kisebb médositas, de a teljes terv nem véltozott.

2018-ban indult teljeskdrii tervkészités a 314/2012. Kormanyrendelet alapjan.
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Hatdlyos tervek:
-Teleplilesszerkezeti terv
84/2000.(XI1.06.) szamu KT hatdrozattal jévahagyva,
mddositas 4/2016.(I1. 15.) Kt hatarozattal mddositva
-HESZ és Szabalyozési terv médositva 2021-ban

9/2000.(XI1.06.) o6nkormanyzati rendelettel elfogadott, mddositotta a
1/2016.(XIL.06.) 6nkormanyzati rendelet

A teljes telepiilésre sz0l6 Megalapozd vizsgalatok 2018-ban késziiltek el és az
onkormanyzat 63/2018.(XI1.18.) Kt hatdrozattal elfogadta, de a telepiilés-
rendezési terveket ezt kévetéen nem készittette el.

H6 HEV korszer(isitéshez sziikséges terdileti véltozasok

SzigetUjfalu koézighataratél a foldut folytatédik a nyugati oldalon, majd 314-318
szelvények kdzott kismértéki kisajatitds mindkét oldalon és egészen a kézdti &tjérdig
szukséges méretii szélesitések térténnek a 305-309 szelvények kézott.

A 300-as szelvénytdl nagyobb mértékii kisajatitds torténik Ut szémara, Szigetcsép
allomas terliletéig.

Sagetcsep allomas atépitése tllnyomdrészben a HEV jelenlegi teriiletén valdsul meg.
U] peronok, B+R, P+R parkoldk, buszfordulé és megéliéhely, Gj llomasi elétér valdsul
meg épitési és kornyezetrendezési tevékenységgel.

Telekrendezés sziikséges a koz(ti atjaronal kb. a 289-290 szelvények kérnyezetében
és kisajatitas tervezett a csonkavaganynal.
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